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© Aushangbare Pedallagerung 



® Aushangbare Pedallagerung, if^sbesondere fur das der 
Kupplungsbetatigung zugeordnete Pedal in einerwenig- 
stens zwei hangend angeordnete Pedale umfassenden 
Pedalerie, bei der insbesondere etn Brerns- und ein Kupp- 
lungspedal nebeneinanderliegend und um zueinander 
konzentrische Achsen schwenkbar, in einem gemeinsa- 
men Lagerbock aufgehangt sind, dadyreh-gekeBnzeich- 
net r daft ein erstes, insbesondere ein Brems- und ein 
zweites, insbesondere ein Kupplungspedal bildendes Pe- 
dal iiber durch ringformige Gleitlagerschalen gebildete, 
abgestufte Lagerungen voneinander unabhangig um zu- 
einander konzentrische Achsen schwenkbar in .einem 
zwei Lagerarme aufweisenden Lagerbock gelagert^sind, 
wobei die Lagerarme an ih ren einander zugewandteYi Sei- 
ten mit seitlich auskragenden, die den grofSeren lichten 
Durchmesser aufweisende Abstufung der die Lagerun- 
gen bildenden ringformigen Gleitlagerschalen aufneh- 
menden Lageraugenfortsatzen ausgestattet sind und wo- 
■ bei ferner die Lagerung wenigstens eines der beiden Pe- 
dale als Stecklagerung ausgebildet ist. 
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Beschreibung 

5 Die Erfindung bezieht sich auf eine aushangbare Pedallagerung r insbesondere fur 
das der Kupplungsbetatigung zugeordnete Pedal in einer wenigstens zwei han- 
gend angeordnete Pedale umfassenden Pedalerie, bei der ein Brems-und ein 
Kupplungspedal nebeneinanderliegend und urn zueinander konzentrische Achsen 
schwenkbar in einem gemeinsamen Lagerbock aufgehangt sind. 

10 

Bei bekannten Pedallagerungen dieser Bauart istjeweils das eine Pedal auf der 
Lagerwelle des anderen Pedales gelagert, wodurch es bei Verwendung einfacher 
Gleitlagerfur die Lagerung der Pedalwellen sowohl aneinander als auch in den 
Lagerarmen des Lagerbockes insbesondere nach einiger Betriebszeit und zuneh- 

15 mender Verschmutzung oder dergL der Lagerflachen vorkommen kann, dad sich 
die Pedale gegenseitig beeinflussen, dahingehend, daB die Betatigung des einen 
Pedales zu einem Mitnahmeeffekt beziiglich des anderen Pedales fuhrt und somit 
beispielsweise eine Betatigung des auf der Lagerwelle des Bremspedales gelager- 
ten Kupplungspedales eine, wenn auch geringfugige Verstellung des Bremspeda- 

20 les bewirkt. Da derartige Mitnahmeeffekte im Interesse einer auch uber eine lange 
Betriebszeit und auch unter ungunstigen Umstanden gleichbleibend einwandfreien 
Bedienbarkeit der Steuerungsorgane des Fahrzeuges selbstverstandlich ausge- 
schlossen werden miissen ist man dazu ubergegangen die einzelnen Pedale bzw. 
die diesen zugeordneten Wellenabschnitte sowohl aneinander als auch in den La- 

25 gerarmen eines Lagerbockes unter Einsatz von Walzlagern zu lagern. Diese Mafi- 
nahme fiihrt zwar zu dem gewunschten Erfolg einer voneinander absolut unab- 
hangigen und leichtgangigen Betatigbarkeit der Pedale, ist aber auf der anderen 
Seite mit dem Nachteil einer erheblichen Erhohung des Herstellungsaufwandes fur 
die Pedalerie verbunden, zumal der Einsatz von Walzlagern, insbesondere Nadel- 
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lagern die Einhaltung von in der Serie nur schwer zu garantierenden Toleranzen 
erfordert. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde eine aushangbare, vor allem auch 
fur Rechtslenkerfahrzeuge geeignete Pedallagerung der eingangs bezeichneten 
Bauartfur um zueinander konzentrische Achsen gelagerte Pedale dahingehend zu 
verbessern, daB sie auf der einen Seite unter Verzicht auf die Einhaltung extrem 
enger Toleranzen leicht montier-und demontierbar ist und auf der anderen Seite 
zugleich eine gegenseitige Beeinflussung bzw, unbeabsichtigte Mitnahme des je- 
weils nicht betatigten Pedales durch das jeweils gerade betatigte Pedal auch ohne 
den Einsatz von Walzlagerungen vermieden ist. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaG im Wesentlichen dadurch gelost, dalS ein 
erstes, insbesondere ein Brems-und ein zweites, insbesondere ein Kupplungspe- 
15 dal bildendes Pedal uber durch ringformige Gleitlagerschalen gebildete, abgestufte 
Lagerungen voneinander unabhangig urn zueinander konzentrische Achsen 
schwenkbar in einem zwei Lagerarme aufweisenden Lagerbock gelagert sind, wo- 
bei die Lagerarme an ihren einander zugewandten Seiten mit seitlich auskragen- 
den, die den grdfieren lichten Durchmesser aufweisende Abstufung der die Lage- 
20 rungen bildenden ringformigen Gleitlagerschalen aufnehmenden Lageraugenfort- 
satzen ausgestattet sind und wobei ferner die Lagerung wenigstens eines der bei- 
den Pedale als Stecklagerung ausgebildet ist. Der Umstand, daB bei der erfin- 
dungsgemalien Ausbildung der Lagerung fur die beiden Pedale einer Pedalerie 
jedes der beiden Pedale um eine eignen Achse schwenkbar und in eigenen, dreh- 
25 sicher im jeweiligen Lagerauge des Lagerbockes festgelegten Lager aufgenommen 
ist ermoglicht es auch bei Einsatz von Gleitlagern eine gegenseitige Beeinflus- 
sung der Pedale beim Betatigen jeweils eines Pedales auszuschlieSen. Daruber 
hinaus eroffnet die erfindungsgemaJJ ineinandergeschachtelte Anordnung der 
voneinander unabhangigen Schwenkachsen auch den Einsatz einteilig ausgebilde- 
30 ter Lagerschalen fur die Lagerung beider Pedale, so daB der fur die Lagerung er- 
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forderliche aufwand gering gehalten werden kann. Schlieftlich ergibt sich hinsicht- 
lich der Montage bzw. Demontage der Pedalerie ein besonderer Vorteil aus der 
erfindungsgemaSen Ausbildung der Lagerung fur wenigstens eines der Pedale als 
Stecklagerung, insbesondere dahingehend, daB dieses Pedal ohne Zuhitfenahme 
5 von Werkzeugen montier- und demontierbar ist 

In eiher bevorzugten Verwirklichungsform der Erfindung ist weiterhin vorgesehen, 
dali das Bremspedal zweiteilig ausgebildet ist, wobei eine erste, das Pedal tragen- 
de Halfte des Bremspedales drehsicher mit einem ersten Lagerkorper und eine 

10 zweite Halfte den Betatigungshebel fur das Einrucken der Bremse bzw. das Betati- 
gen des Bremskraftverstarkers bildende Halfte des Bremspedals drehsicher mit 
einem zweiten, zum ersten Lagerkorper beabstandet angeordneten Lagerkorper 
verbunden ist und wobei beide Lagerkorper vermittels eines forrnschiussig in sie 
eingreifenden Vielkantelementes drehsicher untereinander gekoppelt sowie jeweils 

15 fur sich in dem jeweils den kleineren Innendurchmesser aufweisenden Teil der die 
in den beiden Lagerarmen des Lagerbockes angeordneten abgestuften Lagerun- 
gen bifdenden Gleitlagerschalen aufgenommen sind. In Verbindung mit der zwei- 
teiligen Ausbildung des Bremspedales ist bei dieser Verwirklichungsform der Erfin- 
dung hinsichtlich der Ausbildung des Kupplungspedales dann weiter vorgesehen, 

20 daG das Kupplungspedal vermittels eines sowohl den mit dem Bremspedal drehsi- 
cher verbundenen ersten als auch den mit dem zum Bremspedal beabstandet an- 
geordneten Betatigungshebel fur das Einrucken der Bremse verbundenen zweiten 
Lagerkorper umfassenden und zu der durch den Schraubenbolzen gebildeten 
Bremspedalwelle konzentrisch angeordneten Rohres in dem jeweils den grofceren 

25 Innendurchmesser aufweisenden Teil der die in den beiden Lagerarmen des La- 
gerbockes angeordneten abgestuften Lagerungen bildenden Gleitlagerschalen 
aufgenommen sind. 

Fur die Vereinfachung der Handhabbarkeit wahrend der Montage bzw. Demontage 
30 der Pedalerie kann im Weiteren vorgesehen sein, dad der Pedalhebel des Kupp- 
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lungspedales mit dem zu der Bremspedalwelle konzentrisch angeordneten Rohr 
mitteis Schweiftung zu einer starren Einheit verbunden ist. 

Hinsichtlich der Ausbildung einer Stecklagerung fur eines der beiden Pedale der 

5 Pedalerie, vorzugsweise fur das das einteilige Kupplungspedal bildende Pedal ist 
zweckmaliigerweise vorgesehen, daft die an den einander zugewandten Seiten 
der Lagerarme des Lagerbockes angeordneten und die der Lagerung des mit dem 
Kupplungspedal eine starre Einheit bildenden Rohres zugeordneten, den groBeren 
lichten Durchmesser aufweisende Abstufung der die Lagerungen bildenden ring- 

10 formigen Gleitlagerschalen aufnehmenden Lageraugenfortsatze eine radiale Off- 
nung aufweisen, die kleiner ist als der Auftendurchmesser des mit dem Kupp- 
lungspedal verbundenen Rohres. In Verbindung mit einer derartigen Ausbildung 
der Lageraugen empfiehlt es sich dann weiter, daft das mit dem Kupplungspedal 
zu einer starren Einheit verbundene Rohr im Bereich seiner beiden in die an den 

is Lagerarmen des Lagerbockes ausgebildeten Lageraugenfortsatze eingreifenden 
Enden mit zwei einander gegenuberliegend angeordneten Auftenumfangsab- 
flachungen versehen ist, derart dali der Auftendurchmesser des Rohres iiber ei- 
nen Teil dessen Auftenumfanges hin gleich groft oder kleiner ist, als die lichte 
Weite der radialen Offnungen in den Lageraugenfortsatzen der Lagerarme des 

20 Lagerbockes. 

Entsprechend der Gestaltung der Lageraugen des Lagerbockes ist hinsichtlich der 
Ausbildung bzw. Ausgestaltung der die Lagerungen der Pedallagerung bildenden 
Gleitlager vorgesehen, dad auch die in den Lageraugen der Lagerarme des La- 
25 gerbockes angeordneten Gleitlagerschalen in ihrem den grolieren lichten Durch- 
messer ausweisenden, Bereich eine der lichten Weite der radialen Offnung der 
Lageraugenfortsatze der Lagerarme des Lagerbockes entsprechende radiale Off- 
nung aufweisen. 
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Die Anordnung des das Kupplungspedal lagernden Rohres innerhalb der Pedalla- 
genjng ist so getroffen, dafl die beiden Abflachungen des AulSendurchmessers des 
das Kupplungspedal lagernden Rohres gegenuber den radialen Offnungen in den 
Lageraugenfortsatzen der Lagerarme und den radialen Offnungen in den Gleitla- 
gersehalen in einem aufcerhalb des Betriebsschwenkwinkelbereich der Kupplungs- 
pedallagerung liegenden Bereich angeordnet sind, derart, dali das Kupplungspe- 
dal nur in einer uber seinen normalen Betriebsschwenkwinkelbereich hinaus ver- 
schwenkten Stellung aus seinen Lagerungen gelost werden kann.. 

In weiterer zweckmafSiger Einzelausgestaltung kann hinsichtlich der Ausbildung 
einer Lagerachse fur das zweiteilige Bremspedal weiter noch vorgesehen sein, 
dafc der das Bremspedal lagernde erste Lagerkorper und der den zu diesem be- 
abstandet angeordnete, den Betatigungshebel lagernde zweite Lagerkorper vermit- 
tels eines durchgehenden Schraubenbolzens gegen die beiden Stirnseiten einer 
Abstandshulse verspannt sind, wobei der das Bremspedal lagernde erste Lager- 
korper mft einem Innengewinde versehen ist und der Kopf des Schraubenbolzens 
sie aulienliegende Stirnseite des den Betatigungshebel lagernden Lagerkorpers 
ubergreift. Bei einer derartigen Ausgestaltung sind die beiden Lagerkorper zweck- 
maliigerweise bis zu einem Teil ihrer Lange hin von der Abstandshulse ubergriffen, 
derart da(S die Abstandshulse gleichzeitig die die Lageraugen im Lagerbock durch- 
setzenden Langenabschnitte der beiden Lagerkorper ubergreift und somit mit ihrer 
AusBenumfangsflachen die Lagerflachen einer Bremspedallagerwelle bildet. 

Schlielilich wird noch ein Merkmal der Erfindung darin gesehen f dafi die in den 
Lagerarmen des Lagerbockes angeordneten Gleitlagerschalen jeweils durch ein 
Formteil aus einem selbstschmierenden Kunststoffmaterial gebildet und lediglich in 
ihrern dem gro(3eren Durchmesser zugeordneten abgestuften Bereich mit einer 
radial gerichteten Offnung versehen sind. 
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Die Erfindung ist in der nachfolgenden Beispielsbeschreibung anhand eines in der 
Zeichnung dargestellten Ausfuhrungsbeispieles im Einzelnen beschrieben. 
In der Zeichnung zeigt die 

Figur 1 eine schaubildliche Darstellung einerzwei grofie Pedale umfassenden 
Pedalerie fur ein Rechtslenkerfahrzeug; 

eine Explosionsdarstellung der Lagerung fur das Kupplungspedal; 

einen Langsschnitt durch die Lagerung der beiden grolJen Pedale der 
Pedalerie nach Figur 1: 

einen Querschnitt durch die Lagerung der beiden grofien Pedale bei in 
seiner Normalstellung befindlichen Kupplungspedal; 

einen Querschnitt durch die Lagerung der beiden grofien Pedale bei in 
seiner durchgetretenen Stellung befindlichen Kupplungspedal. 

Die in ihrer Gesamtheit in der Figur 1 gezeigte Pedalerie fur ein Rechtslenkerfahr- 
zeug besteht in der Hauptsache aus einem Lagerbock 1, einem Gaspedal 2 r einem 
Kupplungspedal 3 und einem Bremspedal 4, wobei das Bremspedal 4 zweiteilig 
ausgebildet ist und einen Pedalarm 5 sowie einen mit einem in der Zeichnung nicht 
naher dargestellten Bremskraftverstarker zusammenwirkenden Betatigungshebel 6 
umfafit. Aus der Figur 1 der Zeichnung ist weiterhin ersichtlich, daB wenigstens 
das Kupplungspedal 3 und die beiden Teile 5 und 6 des Bremspedales 4 urn zu- 
einander konzentrische Achsen 7 schwenkbar im Lagerbock 1 gelagert sind. 
Die erste durch den Pedalhebel 5 gebildete Halfte des Bremspedales 4 F wie insbe- 
sondere aus der Darstellung der Figur 3 ersichtlich, mittels SchweiGung 8 drehsi- 
cher mit einem ersten Lagerkorper 9 verbunden, wahrend der die zweite Halfte des 
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Bremspedales 4 bildende mit einem in der Zeichnung nicht naher dargestellten 
Bremskraftverstarker zusammenwirkende Betatigungshebel 6 gleichfalls mittels 
Schweiliung 10 drehsicher mit einem zweiten, zum Lagerkorper 9 der ersten 
Bremspedalhalfte 5 axial beabstandet angeordneten Lagerkorper 1 1 verbunden ist. 

5 Die beiden Lagerkorper 9 und 1 1 der Bremspedallagerung sind formschlussig in 
sie eingreifender Vielkantelemente 12 und eines durchgehenden Schraubenbol- 
zens 13 drehsicher untereinander gekoppelt. In der gezeigten Ausfiihrungsform 
sind der den Pedalarm 5 lagernde erste Lagerkorper 9 und der den zu diesem be- 
abstandet angeordneten Betatigungshebel 6 lagernde zweite Lagerkorper 11 

10 vermittels des durchgehenden Schraubenbolzens 13 gegen die beiden Stirnenden 
einer Abstandshulse 14 zu einer Lagerwelle verspannt. Der den Pedalarm 5 la- 
gernde erste Lagerkorper 9 ist mit einem dem zugeordneten Schraubenbolzens 13 
Innengewinde 15 versehen, wahrend der Schraubenbolzens 13 andererseits mit 
seinem Kopf 16 Stirnseite des den Betatigungshebel 6 lagernden Lagerkorpers 11 

15 ubergreift. Das Kupplungspedal 3 ist vermittels Schweiftung 17 mit einem die durch 
die beiden Lagerkorper 9 und 11 sowie die Abstandshulse 14 gebildete Lagerwelle 
des Bremspedales 4 mit Spiel umgreifenden Rohr 18 zu einer starren Einheit ver- 
bunden. Die beiden Lagerarme 19 und 20 des Lagerbockes 1 sind jeweils mit ei- 
nem Lagerauge 21 bzw. 22 ausgestattet, wobei die beiden Lageraugen 21 und 22 

20 an den einander zugewandten Seiten der beiden Lagerarne 1 9 und 20 jeweils mit 
einem axial gerichteten Lageraugenfortsatz 23 ausgestattet sind. In die Lagerau- 
gen 21 und 22 sind untereinander gleich ausgebildete, die Lagerungen fur die Pe- 
dale 3 und 4 bildende und abgestufte Innendurchmesser aufweisende ringformige 
Gleitlagerschalen 24 eingesetzt und drehsicher festgelegt. Die Gleitlagerschalen 

25 weisen dabei im Bereich 25 der Lageraugen 21 und 22 der Lagerarme 19 und 20 
des Lagerbockes 1 einen kleineren, dem Durchmesser der zu lagernden Bremswel- 
le, im gezeigten Ausfuhrungsbeispiel der Abstandshulse 14 entsprechenden In- 
nendurchmesser auf, wahrend sie in ihrem den Lageraugenfortsatzen 23 zugeord- 
neten Bereich 26 einen groderen, dem Auflendurchmesser des mit dem Kupp- 

30 lungspedal 3 zu einer starren Einheit verbundenen Rohres 18 entsprechenden In- 
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nendurchmesser aufweisen. Wie insbesondere aus den Figuren 4 und 5 ersicht- 
lich, weisen die Lageraugenfortsatze 23 und die diesen zugeordneten jeweils ei- 
nen grofceren Innendurchmesser aufweisenden Bereiche 26 der Gleitlagerschalen 
eine radial gerichteten Offnung 27 auf, deren lichte Weite kleiner ist als der Au- 
Bendurchmesser des mit dem Kupplungspedal 3 verbundenen Rohres 18. Das 
Rohr 18 im Bereich seiner beiden in die an den Lagerarmen 19 und 20 des Lager- 
bockes 1 ausgebildeten Lagerungenfortsatze 23 eingreifenden Enden mit zwei 
einander gegenuberliegend angeordneten Aulienumfangsabflachungen 28 verse- 
hen, derart, dalS das Rohr 18 im Bereich seiner AufJenumfangsabflachungen 28 
einen zu den radialen Offnungen 27 der Lageraugenfortsatze 23 bzw. der Gleitla- 
gerschalen hochstens gleich grofien Durchmesser aufweist. In einer uber seinen 
Betriebsschwenkwinkelbereich hinaus verschwenkten Stellung kann das Kupp- 
lungspedal daher in der in der Figur 2 gezeigten Weise ohne Zuhilfenahme eines 
Werkzeuges aus seiner Lagerung im Lagerbock 1 herausgezogen werden bzw. 
umgekehrt bei der Montage in seine Lagerung im Lagerbock 1 eingesetzt werden. 



- 1 - 



1 668 D 



ED.Scharwachter GmbH. 
Hohenhagener Strafie 26 - 28 
42809 Remscheid 

Aushanqbare Pedallaqerunq 
PATCNT ANSPRUCHE : 

1) Aushangbare Pedallagerung, insbesondere fur das der Kupplungsbetatigung 
zugeordnete Pedal in einer wenigstens zwei hangend angeordnete Pedale urn- 
fassenden Pedalerie, bei der insbesondere ein Brems-und ein Kupplungspedal 
nebeneinanderliegend und um zueinander konzentrische Achsen schwenkbar in 
einem gemeinsamen Lagerbock aufgehangt sind, 

dadurch gekennzeichnet, 

da(S ein erstes, insbesondere ein Brems-und ein zweites, insbesondere ein 
Kupplungspedal bildendes Pedal uber durch ringformige Gleitlagerschalen ge- 
bildete, abgestufte Lagerungen voneinander unabhangig um zueinander kon- 
zentrische Achsen schwenkbar in einem zwei Lagerarme aufweisenden Lager- 
bock gelagert sind, wobei die Lagerarme an ihren einander zugewandten Seiten 
mit seitlich auskragenden, die den grdfieren lichten Durchmesser aufweisende 
Abstufung der die Lagerungen bildenden ringformigen Gleitlagerschalen auf- 
nehmenden Lageraugenfortsatzen ausgestattet sind und wobei ferner die Lage- 
rung wenigstens eines der beiden Pedale als Stecklagerung ausgebildet ist. 

2) Pedallagerung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dad das Bremspedal 
zweiteilig ausgebildet ist, wobei eine erste, das Pedal tragende Halfte des 
Bremspedales drehsicher mit einem ersten Lagerkorper und eine zweite Halfte 
den Betatigungshebel fur das Einrucken der Bremse bzw. das Betatigen des 
Bremskraftverstarkers bildende Halfte des Bremspedals drehsicher mit einem 
zweiten, zum ersten Lagerkorper beabstandet angeordneten Lagerkorper ver- 
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bunden ist und wobei beide Lagerkorper vermittels eines formschlussig in sie 
eingreifenden Vielkantelementes drehsicher untereinander gekoppelt sowie je- 
weils fur sich in dem jeweils den kleineren Innendurchmesser aufweisenden Teil 
der die in den beiden Lagerarmen des Lagerbockes angeordneten abgestuften 
Lagerungen bildenden Gleitlagerschalen aufgenommen sind. 

3) Pedallagerung nach Anspruch 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Kupplungspedal vermittels eines sowohl den mit dem Bremspedal drehsicher 
verbundenen ersten als auch den mit dem zum Bremspedal beabstandet ange- 
ordneten Betatigungshebel fur das Einrucken der Bremse verbundenen zweiten 
Lagerkorper umfassenden und zu der durch den Schraubenbolzen gebildeten 
Bremspedalwelle konzentrisch angeordneten Rohres in dem jeweils den grdlie- 
ren Innendurchmesser aufweisenden Teil der die in den beiden Lagerarmen des 
Lagerbockes angeordneten abgestuften Lagerungen bildenden Gleitlagerscha- 
len aufgenommen sind. 

4) Pedallagerung nach Anspruch 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, da& der Pedal- 
hebel des Kupplungspedales mit dem zu der Bremspedalwelle konzentrisch an- 
geordneten Rohr mittels Schweiliung zu einer starren Einheit verbunden ist. 

5) Pedallagerung nach Anspruch 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, da(X die an den 
einander zugewandten Seiten der Lagerarme des Lagerbockes angeordneten 
und die der Lagerung des mit dem Kupplungspedal eine starre Einheit bilden- 
den Rohres zugeordneten, den groderen lichten Durchmesser aufweisende Ab- 
stufung der die Lagerungen bildenden ringformigen Gleitlagerschalen aufneh- 
menden Lageraugenfortsatze eine radiale Offnung aufweisen, die kleiner ist als 
der Auftendurchmesser des mit dem Kupplungspedal verbundenen Rohres. 

6) Pedallagerung nach Anspruch 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dad das mit 
dem Kupplungspedal zu einer starren Einheit verbundene Rohr im Bereich sei- 
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ner beiden in die an den Lagerarmen des Lagerbockes ausgebildeten Lagerau- 
genfortsatze eingreifenden Enden mit zwei einander gegenuberliegend ange- 
ordneten AuBenumfangsabflachungen versehen ist, derart daS der AuBen- 
durchmesser des Rohres iiber einen Teil dessen AuBenumfanges hin gleich 
groB oder kleiner ist f als die lichte Weite der radialen Offnungen in den La- 
geraugenfortsatzen der Lagerarme des Lagerbockes. 

7) Pedallagerung nach Anspruch 1 bis 6 t dadurch gekennzeichnet, daB die in den 
Lageraugen der Lagerarme des Lagerbockes angeordneten Gleitlagerschalen in 
ihrem den groBeren lichten Durchmesser ausweisenden, Bereich eine der lich- 
ten Weite der radialen Offnung der Lageraugenfortsatze der Lagerarme des La- 
gerbockes entsprechende radiale Offnung aufweisen. 

8) Pedallagerung nach Anspruch 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die beiden 
Abflachungen des AufJendurchmessers des das Kupplungspedal lagernden 
Rohres gegentiber den radialen Offnungen in den Lageraugenfortsatzen der 
Lagerarme und den radialen Offnungen in den Gleitlagerschalen in einem au- 
Berhalb des Betriebsschwenkwinkelbereich der Kupplungspedallagerung lie- 
genden Bereich angeordnet sind. 

9) Pedallagerung nach Anspruch 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dad die in den 
Lagerarmen des Lagerbockes angeordneten Gleitlagerschalen jeweils durch ein 
Formteil aus einem selbstschmierenden Kunststoffmaterial gebildet und lediglich 
in ihrem dem grbBeren Durchmesser zugeordneten abgestuften Bereich mit ei- 
ner radial gerichteten Offnung versehen sind. 

10) Pedallagerung nach Anspruch 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB der das 
Bremspedal lagernde erste Lagerkorper und der den zu diesem beabstandet 
angeordnete, den Betatigungshebel lagernde zweite Lagerkorper vermittels ei- 
nes durchgehenden Schraubenbolzens gegen die beiden Stirnseiten einer 
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Abstandshulse verspannt sind, wobei der das Bremspedal lagernde erste La- 
gerkorper mit einem Innengewinde versehen ist und der Kopf des Schrauben- 
bolzens sie auBentiegende Stirnseite des den Betatigungshebel lagernden La- 
gerkorpers ubergreift. 
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